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С 15 по 18 сентября в Крокус Экспо прошла Олдтаймер-Галерея – уникальное, крупнейшее в Восточной Европе шоу старинных автомобилей, антиквариата и стиля давно ушедших времён. 
Олдтаймер-Галерея – это более двухсот легендарных автомобилей в одном зале! 

Непревзойдённые шедевры технической культуры XX века, они побеждали в конкурсах элегантности и сложнейших гонках, были покорителями сердец и недоступными мечтами целых поколений, переживали годы забвения и меняли владельцев. Сейчас они вновь стали знаменитыми – на этот раз в мире коллекционеров и ценителей старины. 
Впервые на Олдтаймер-Галерее половина огромного выставочного зала была заполнена яркими креативными экспозициями клубов любителей автомобильной истории из разных городов России. В субботу клубная «поляна» наполнилась атмосферой легендарных рок-фестивалей 60-х. В рок-н-ролльном ритме закружились флаги знаменитых автоклубов, эмблемы культовых олдтаймеров, ноты любимых песен! Первые аккорды свободы, клеша, дудки, хайератнички, фенечки! Любовь вместо войны! Лето продолжается! 

Впервые на Олдтаймер-Галерее была представлена отдельная тематическая экспозиция "Они строили Автомобиль. Андеграунд советского автопрома": около 50-ти автомобилей-самоделок, сконструированных энтузиастами в период 1960-1991 годов – фантастические и нелепые, невероятные и курьёзные попытки неординарных творческих людей за счёт технической смекалки и дизайнерского таланта подняться над однообразием реальности. Лаура, Юна, Панголина – когда-то имена этих футуристических машин гремели на всю страну, теперь возможность увидеть их уникальна – в столь представительном составе автосамоделки не выставлялись со времён СССР.

Главным событием Олдтаймер-Галереи стало празднование трёх величайших юбилеев мирового автомобилестроения – 125-летия изобретения Автомобиля, 125-летия основания компании BOSCH и 115-летия создания первого Российского автомобиля. По этому случаю на стенде компании Mercedes-Benz демонстрировался специально привезённый из Германии Benz Patent-Motorwagen Nr.1 – трёхколесный автомобиль, запатентованный Карлом Бенцем в 1886 году. Рядом с самым первым автомобилем экспонировался и самый новый Mercedes – на Олдтаймер-Галерее состоялась долгожданная российская премьера нового купе CLS. Первый отечественный «самодвижущийся экипаж» конструкции Яковлева и Фрезе можно было увидеть неподалёку,  на стенде Музея Авто-Ревю, специалистами которого он был воссоздан. На юбилейном стенде BOSCH у посетителей была неповторимая возможность на примере уникальных, ранее не демонстрировавшихся в России экспонатов, ознакомиться с огромным вкладом в развитие автомобилизма компании, без комплектующих которой автомобиль не стал бы автомобилем.
Специальная тема Олдтаймер-Галереи – легендарный «Восточный Экспресс» в России! Впервые Orient Express отправился в путь 125 лет назад. Своей необыкновенно богатой обстановкой: изысканной мебелью, дорогой посудой, уникальными тканями он пленил многих знаменитостей. Более роскошного путешествия, чем в этом сказочном поезде, нельзя было и придумать. Этот поезд когда-то совершал поездки и по России. Теперь он предстал перед зрителями в уникальных моделях и редких документах. Исторический контекст создавали предметы из личных собраний: железнодорожные плакаты, таблички заводов-изготовителей, фонари, печатные материалы, использовавшиеся в интерьере железнодорожных станций того времени.

Олдтаймер-Галерея – это место, где можно приятно и полезно провести семейные выходные. Для посетителей любого возраста и пола организаторы приготовили массу интересного. Антикварные бутики и развалы предлагали богатый выбор предметов искусства и коллекционных вещей, винтажной одежды и аксессуаров, на ностальгическом «блошином рынке» можно было найти множество милых сердцу древностей,  работал сувенирный киоск от Молоток.ру. Любителей изысканных блюд приглашал на дегустацию ресторан «Море времени».
Олдтаймер-Галерея – это потрясающий микс из стиля, музыки и запахов прошлых лет, это классика во всех её проявлениях, это роскошные автомобили и невероятно красивые девушки.
Самые интересные экспонаты Олдтаймер-Галереи

MERCEDES-BENZ
Benz Patent-Мotorwagen / Германия / 1886 год
Самый первый в мире автомобиль с бензиновым двигателем, появление которого было официально задокументировано патентным свидетельством №37435 от 29 января 1886 года – эта бумага и стала «свидетельством о рождении» современного автомобиля как такового. 
В 1886 году слова «автомобиль» в ходу еще не было, поэтому свое транспортное средство изобретатель Карл Бенц назвал Benz Patent-Motorwagen – в переводе с немецкого «патентованный моторный экипаж Бенца». Конечно же, попытки построить «экипаж без лошадей» предпринимались и раньше, но именно Бенц впервые использовал в качестве силового агрегата двигатель внутреннего сгорания, а не паровую машину или электромотор. Такими двигателями он начал заниматься еще в 1877 году. Спустя два года первый из них, который работал еще по двухтактному циклу, был готов и удачно испытан. Бенц постоянно совершенствует свой двигатель и один за другим получает патенты на свои изобретения. В 1883 году он вместе со своими компаньонами основал в Манхайме предприятие под названием Benz & Cie. Rheinische Gasmotorenfabrik. Фабрика занималась выпуском стационарных газовых двигателей, а в 1885 году в ее цехах Бенц построил свой первый автомобиль. На ее территории в обстановке секретности он начал делать пробные поездки. 

Самая первая из них прошла ночью и длилась всего несколько минут – автомобиль проехал лишь сто метров. Но с каждым последующим разом дистанция становилась все больше и больше. Первая публичная демонстрация «моторвагена» в движении состоялась 3 июля в Манхайме – мир впервые увидел автомобиль. Пресса тогда обозвала изобретение Бенца велосипедом! Газета Die Neue Badische Landeszeitung так описала первую поездку: «Сегодня утром приводимый в движение лигроином велосипед, который сконструировали на фабрике Benz & Cie. Rheinische Gasmotorenfabrik, был опробован на Рингштрассе, и проба эта оценивается как удовлетворительная». Лигроином тогда называли бензин, который продавался в аптеке в бутылях. 

Свой первый автомобиль Бенц построил с единственной целью – доказать работоспособность своего изобретения как транспортного средства. В отличие от своих современников, использовавших в качестве шасси обычный конный экипаж, он создавал свой «моторваген» как абсолютно новую конструкцию, объединяющую в единое целое двигатель и ходовую часть. Его рама сваривалась из стальных труб, колеса со сплошными резиновыми шинами позаимствовали у велосипедов. Избегая сложностей, Бенц не стал конструировать рулевое управление для двух передних колес, ограничившись поначалу одним, которое поворачивалось посредством рычага с зубцами и рулевого вала с шестерней. Рессоры стояли только на задних колесах, а переднее обходилось обычной велосипедной вилкой. Трансмиссия представляла из себя пару конических шестерен, которые передавали усилие от двигателя на шкив, а от него с помощью ремня на другой шкив, находившийся на оси с дифференциалом.  От полуосей с звездочками на концах передача через цепи осуществлялась на задние колеса. Тормозной рычаг действовал на один из шкивов, а холостой ход включался ослаблением натяга ремня между двумя шкивами. 

Работающий по четырехтактному циклу двигатель был одноцилиндровым и располагался горизонтально, а коленчатый вал – вертикально. Соответственно маховик вращался в горизонтальной плоскости – такое его расположение Карл Бенц объяснял стремлением избежать гироскопического эффекта наподобие волчка, который, по его мнению, мог бы помешать управлению автомобилем. Запускался двигатель резкими поворотами маховика. Топливную смесь приготовлял карбюратор испарительного типа, а ее состав регулировался изменением подачи количества воздуха через задвижку – она приводилась рычажком под сиденьем. Таким образом, регулировались мощность и скорость. Объем двигателя равнялся 0,954 литра, а мощность составляла 2/3 лошадиной силы при 250 об/мин. Для своего времени он получился очень легким – вес был около 100 кг. Бензобака у автомобиля не было – его функцию выпонял бачок объемом 4,5 литра, совмещенный с карбюратором. Над двигателем размещался еще и бак с охлаждающей жидкостью – вода в нем охлаждалась путем испарения, поэтому ее периодически приходилось доливать. Зажигание топливной смеси в цилиндре происходило с помощью свечи, аккумуляторной батареи и катушки Румкорфа, которая преобразовывала напряжение в более высокое и необходимое для искрообразования.

Вскоре Карл Бенц построил следующий экземпляр, мощность двигателя которого возросла в два раза. Третий по счету «моторваген» образца 1888 года получил колеса с деревянными спицами, бензобак, колодочный тормоз на каждое колесо и двухступенчатую трансмиссию. Его уже растиражировали небольшой серией примерно в 25 штук. Эта же модель впервые появилась в продаже.

Mercedes-Benz 300SL Roadster / Германия / 1956 год
Вскоре после окончания войны, возобновив производство автомобилей, Mercedes-Benz в начале 1950-х возвращается и в автоспорт. Использование довоенных конструкций гоночных автомобилей Mercedes-Benz в новых условиях стало невозможным из-за их большого веса, а, главное, огромного литража двигателей. Выход был найден в использовании нового мотора от легкового автомобиля 300 серии, установленного на новое легкое шасси пространственной конструкции. Самая ценная часть – недавно разработанный двигатель, был доработан и оснащен системой впрыска топлива Bosch.

Чтобы создать легкую и жесткую конструкцию шасси, инженеры были вынуждены высоко поднять боковины рамы. Приспособить к кузову с такими высокими порогами обычные распашные двери было невозможно и, в результате, были придуманы двери, подвешенные к крыше и открывающиеся вверх для обеспечения достаточного доступа в салон автомобиля. Если смотреть спереди, поднятые вверх двери напоминают крылья птицы, за что Mercedes-Benz 300 SL позже получил прозвище Gullwing или «Крыло чайки». Дебют 300 SL с легким кузовом из алюминия состоялся в 1952 году в гонке Mille Miglia, где Карл Клинг занял второе место в общем зачете, показав среднюю скорость 145 км/час. В этом же сезоне автомобиль выиграл Carrera Panamericana и 24-часовые гонки в Ле-Мане.

Показанная на Нью-Йоркском автошоу 1954 года дорожная версия 300 SL выглядела более цивилизовано в отличие от гоночного собрата, но сохранила открывающиеся вверх двери и систему впрыска топлива. Автомобиль был очень хорошо принят публикой, и его продажи значительно опережали успехи конкурентов. Общее количество проданных 300 SL Gullwing Coupe составило 1400 экземпляров и является исключительным достижением для спортивных автомобилей.

Mercedes-Benz CLS С218 / Германия / 2011 год 

Совершенно новый сегмент в модельном ряду компании появился в 2005 году на платформе E-Class и представлял из себя привычный седан, но только с низким и вытянутым силуэтом. Изначально CLS предстал публике в виде концепта Vision CLS, представленного на автосалоне во Франкфурте в 2003 году. 
Чтобы подчеркнуть неординарность и особенность модели ее представили на рынке как «четырехдверное купе». Несмотря на явное противоречие в названии выпуск такого типа автомобилей вслед за концерном Daimler начали и другие производители.

Второе поколение CLS-класса появилось в 2011 году, а его мировая премьера прошла на Парижском автосалоне в 2010-м. 
МАСТЕРСКАЯ ЕВГЕНИЯ ШАМАНСКОГО

ЗИС 33 / CCCР / 1940 год

«Крестным отцом» этого грузовика-вездехода с гусеничным движителем выступил в 1939 году тогдашний первый секретарь ЦК Компартии Украины Никита Хрущев. По долгу службы он участвовал в осенних походах Красной Армии на Западную Украину и лично наблюдал, как целые армейские части, укомплектованные только грузовиками ГАЗ-ММ и ЗИС-5, застревали на бездорожье, буксуя в грязи.  И тут шоферу Хрущева пришла в голову идея, которой он поде​лился с Никитой Сергеевичем, – просто надеть на ЗИС-5 гусеничный ход танкового типа и немного переделать привод. Так можно будет обычный грузовик легко переделать в вездеход, причем с минимальными затратами. Идея очень понра​вилась Хрущеву, так как он надеялся, что с помощью таких дешевых везде​ходов удастся еще решить задачу вывоза свеклы с колхозных полей, превращавшихся в октябре, ко вре​мени сбора урожая, в сплошное черноземное месиво. 

Быстрыми темпами на Харьковском машиностроительном заводе переделали два ЗИС-5 на гусеничный ход и отправили испытывать на военный полигон. Испытания прошли наспех, но из почтения к автору идеи, в роли которого теперь уже высту​пал лично Никита Сергеевич, конструкции дали положительный отзыв. Этого оказа​лось достаточным, чтобы было при​нято решение о срочном налажива​нии на Заводе имени Сталина производства таких вездеходов. Поручение самого Хрущева выполнили довольно быстро – первый автомобиль был готов уже 18 января 1940 года. Партия ЗИС-33 в 1940 году прошла испытания зимой в реальных боевых условиях во время советско–финской войны и в итоге была забракована Красной Армией. В силу ряда причин – огромная масса и недостаточная прочность конструкции, такой тип  движителя признали неудачным и к подобной конструкции уже больше не возвращались. После войны все ЗИС-33 передали колхозам, а те их переоборудовали в обычные грузовики, поскольку полугусеничный вариант расходовал около 100 литров топлива на «сотню» километров.
Представленный автомобиль демонстрировался на предыдущей выставке и уже тогда знатоки оценили высочайшее качество реставрационных работ, проведенных мастерской Евгения Шаманского. Тогда автомобиль был еще не закончен и демонстрировался что называется «в процессе», но на этот раз реставраторы похвастаются результатом долгой и кропотливой работы.

ЗИС 42 / СССР / 1943 год

В предвоенные годы в Советском Союзе широким фронтом проводились опытно-конструкторские работы по созданию полугусеничных вездеходов как с резиновой, так и с металлической гусеницами. В 1940 году Московским автозаводом имени Сталина была выпущена небольшая партия полугусеничных грузовиков ЗИС-22. В связи с началом войны и эвакуацией завода работы в этом направлении были приостановлены, однако уже осенью 1942 года, когда ЗИС снова начал выпускать автомобили, в серийное производство запустили и полугусеничный грузовой автомобиль ЗИС-42, представлявший собой усовершенствованный вариант ЗИС-22.

Вездеход предназначался для работы в условиях бездорожья, а также в качестве артиллерийского тягача. В принципе ЗИС-42 представлял собой обычный грузовик ЗИС-5В, у которого вместо задних ведущих колес устанавливались тележки гусеничной ходовой части. Гусеничный ход снабжался резинотканевой лентой с резиновыми башмаками и металлическими накладками для зацепления со звездочкой ведущего колеса. По сравнению с грузовиком ЗИС-5В тягач имел более мощный двигатель ЗИС-5М, усиленный радиатор и три дополнительных бензобака общей емкостью 240 л. Для повышения проходимости тягача по снегу предусматривалась установка лыж на передние колеса. С лыжами обеспечивалась возможность движения по снегу глубиной до 1 м. При движении по пересеченной местности тягач мог преодолеть ров шириной 6,8 м и глубиной 1 м, подъем до 28° и брод глубиной до 0,6 м. Автомобиль ЗИС-42 и его улучшенная модификация ЗИС-42М находились в производстве до 1944 года. Всего изготовили 5931 автомобиль этого типа.

В сентябре 1942 года первую партию из девяти ЗИС-42 отправили под Сталинград, где их использовали как тягачи в отдельных зенитных дивизионах при создании противотанковой обороны вдоль передовой.

ГАЗ-61-73 / СССР / 1940 год

Техническое задание на разработку полноприводного легкового автомобиля, предназначавшегося прежде всего для Красной Армии, было выдано в конце июля 1938 года, а уже в сентябре началось его проектирование. Первые экземпляры завод собрал перед самой войной – они были вручены высшим советским военачальниками Ворошилову, Буденному, Жукову, Коневу. Проходимость ГАЗ-61-73 была очень высокой. По этому показателю полноприводный седан значительно превосходил поставлявшиеся в СССР по ленд-лизу американские джипы Willys и Bantam. Автомобиль мог преодолевать подъемы крутизной 38 градусов, без труда поднимался по крутой пешеходной лестнице, преодолевал брод глубиной 720 мм.

Представленный на выставке экземпляр ГАЗ-61-73, переданный в августе 1941 года маршалу Ивану Коневу, все четыре года войны нес свою фронтовую службу, а по ее окончании на протяжении длительного времени находился в гараже генерального штаба. Этому ГАЗ-61-73 даже удалось сняться в нескольких исторических фильмах о Великой Отечественной войне. Сейчас автомобиль находится на реставрации.

МУЗЕЙ ГАЗЕТЫ АВТО-РЕВЮ

Яковлев-Фрезе / Россия / 1896 год 

Первый российский автомобиль, представленный публике в 1896 году на Всероссийской промышленной и художественной выставке в Нижнем Новгороде. В общем-то, у машины не было марки, поэтому ее принято называть именами создателей – Петра Александровича Фрезе, владельца экипажной фабрики «Фрезе и Ко», и Евгения Александровича Яковлева, возглавлявшего «Санкт-Петербургский завод газовых и керосиновых двигателей». 
Двигатель и трансмиссия были изготовлены заводом Яковлева, а корпус, ходовая часть и колеса фабрикой Фрезе. Эта машина была очень похожа на тогдашние конструкции автомобилей Бенца – модели Velo и Victoria, однако, отличалась другим рулевым управлением, у которого колеса поворачивались вместе с рессорами. Мощность одноцилиндрового двигателя составляла 2 л.с., а принципиальная схема трансмиссии была заимствована у ткацких станков. Она состояла из двух ремней, работавших на ступенчатых шкивах, каждый из которых соответствовал низшей и высшей передачам, и каждый имел холостой ход. Передвижением ремней и, тем самым, переключением передач управляли с помощью двух рычажков на вертикальных осях, расположенных справа и слева от рулевой колонки. Пробуксовка ремней при переключении заменяла действие механизма сцепления. Для передачи крутящего момента на ведущие колеса служили две цепи. Их связывал промежуточный вал с закрепленными на нем шкивами. Максимальная скорость составляла 20 верст в час.

Автомобиль был построен в единственном экземпляре и не уцелел до наших дней. Чертежей также не сохранилось, и автомобиль восстанавливали по двум сохранившимся фотографиям и описаниям.
АВТОВИЛЛЬ

Darracq / Франция / 1907 год

Француз Александр Даррак основал в 1891 году фирму Gladiator, главной целью которой являлся выпуск велосипедов. Еще через пять лет он решил заняться   производством автомобилей. В 1896 году Даррак построил несколько такси на электротяге, но они не принесли успеха, поэтому пришлось перейти на изготовление легких колясок с бензиновыми моторами. Затем Даррак приобрел патент у Леона Болле и начал выпускать модель Darracq-Bolle с двигателем мощностью 5 л.с. и ременной трансмиссией – с ней он потерпел полный провал.

Первой машиной, восстановившей пошатнувшийся авторитет Александра Даррака, стала модель 6,5 СV, представленная в 1900 году. За ней последовали более совершенные автомобили с двух- и четырехцилиндровыми моторами. В 1905 году компания Даррака даже открыла свое подразделение в Великобритании со стартовым капиталом в 650 000 фунтов стерлингов. А еще год спустя появился и филиал в Италии – в городке Портелло, тогда еще пригороде Милана. По некоторым причинам дела у Societa Italiana Automobili Darracq не пошли в гору, и производство в 1909 году перенесли в Ломбардию. Новая фирма Даррака получила наименование Anonima Lombarda Fabbrica Automobili или сокращенно A.L.F.A., которая впоследствии стала известной маркой Аlfa Romeo. В 1907 году Даррак открыл и испанский филиал своей компании в Витории – Sociedad Anonima Espanola de Automoviles Darracq со стартовым капиталом в 1 млн. песет. Автомобили Дарракка выиграли кубок Вандербильта 1905 и 1906 года на Лонг-Айленде в Нью-Йорке и кубинскую гонку в Гаване 12 февраля 1906 года. Известными гонщиками, выступавшими на автомобилях марки Darracq, были Луи Шевроле – основатель марки Chevrolet, а также Винченцо Флорио – организатор гонки Targa Florio.

В 1913 году Александр Даррак продал компанию британскому финансовому магнату Оуэну Клеггу. В период Первой мировой войны заводы были переориентированы на выпуск различной военной продукции. По окончанию войны компания Darracq приобрела британскую компанию Talbot и начала производство автомобилей под маркой Talbot-Darracq. В 1920 году компания была реорганизована как часть конгломерата Sunbeam-Talbot-Darracq, а в 1935 году ее приобрела фирма Rootes Group. Сам Александр Даррак умер в 1931 году, а основанная им фирма продолжала выпускать автомобили под маркой Darracq до 1952 года.
ТЕХНОСЕРВИС (НИЖНИЙ НОВГОРОД)

ГАЗ-21 с двигателем Toyota 
Первые легковые автомобили ГАЗ-21 «Волга» были собраны в 1956 году. Для того времени по своему внешнему облику автомобиль был весьма необычен: смелые линии, множество оригинальных декоративных элементов, большая площадь остекления, гнутые лобовое и заднее стекла. Стильный дизайн, гармоничные пропорции, а также надежность и неприхотливость новой машины привлекали внимание как отечественных, так и зарубежных автомобилистов. «Волга» экспортировалась в 75 стран мира. За все время производства с 1957 по 1970 годы «Волга» неоднократно модернизировалась, а ее «лицо» менялось три раза. Всего же было разработано 53 модификации, а суммарный выпуск составил 638 875 автомобилей. «Двадцать первая» стала настоящим «автомобилем-эпохой» и символом времени – «Волгу» можно увидеть почти в 200 отечественных кинофильмах, и на первом месте, конечно же, кинокомедия «Берегись автомобиля». 

W123 CLUB

Mercedes-Benz 240D W115 / Германия / 1972 год

Одна из последних моделей марки Mercedes-Benz, к созданию которой приложил руку Поль Брак – в ней можно увидеть такие характерные его решения как вертикальные фары, большую площадь остекления салона, отсутствие центральной стойки кузова у купе.  Два индекса в общем-то одной и той же модели делили ее на недорогой седан W115 в простой комплектации и W114 в двух вариантах кузова с большим набором опций, но обоих объединяло обозначение /8 или «штрих-ахт».

Официально «штрих-ахт» презентовали на Женевском автосалоне в марте 1968 года. Парой месяцев раньше модели показали прессе, а производство началось и вовсе в конце 1967 года. За девять лет производства сделали почти два миллиона экземпляров, большую часть из которых составили седаны обоих моделей. Созданные на одной платформе W114 и W115 отличаются друг от друга прежде всего двигателями и комплектацией. Так, «стопятнадцатый» является бюджетным вариантом – под капот ему ставили либо четырехцилиндровые бензиновые моторы мощностью 95-115 л.с. либо четырех- или пятицилиндровые дизели от 55 до 80 «лошадок». Именно дизели составили основную славу W115 – они работали в такси, отправляясь в утиль только после миллиона километров пробега. Они же благодаря необычайно  тяговитому 55-сильному мотору полюбились фермерам, прозвавшим его Schweine-Daimler или «свиной Даймлер». Такое же прозвище потом закрепилось и за дизельными W123. Максимальная скорость такого дизеля составляла 125 км/ч, а «сотню» он набирал за 31 секунду как «Фольксваген-Жук». Heizölferrari – «дизельный Ferrari» стало еще одним прозвищем трудяги 115-го. 

Почти сразу же «штрих-ахт» завоевал звание и одного из самых безопасных автомобилей. Впервые на легковых моделях Mercedes-Benz появился парковочный тормоз вместо «ручника»: он приводился в действие отдельной педалью слева, а разблокировался рычажком под «торпедо». Над интерьером автомобиля поработал не только Поль Брак, но и «отец безопасности» Бела Барени. В машине учитывались зоны деформации при столкновении, рулевая колонка сделана травмобезопасной, применены инерционные ремни, а отделка салона выполнена без острых углов и из мягких материалов. Базовая версия седанов отличалась довольно скромным интерьером, но все это компенсировалось большим количеством дополнительных опций, доводящих финальную стоимость автомобиля до астрономических высот. По желанию устанавливались электрические стеклоподъемники на передних или на всех дверях, стальной люк в крыше также с электроприводом, подголовники на сиденьях, дополнительный подлокотник, кондиционер, радиоприемник Becker, стеклоомыватель фар, легкосплавные диски колес, центральный замок и даже дополнительные звуковые сигналы.

Производство моделей W114 и W115 прекратилось в декабре 1976 года. К тому времени на конвейере уже несколько месяцев параллельно собирали новый W123, но количество заказов на «штрих-ахт» постоянно отодвигало его уход. Больше всех о прекращении производства горевали таксисты – 123-й еще не завоевал у них такого доверия как предшественник, в надежности которого никто и никогда не сомневался.
CHROMOV COLLECTION
Mercedes-Benz 300 cabriolet D / Германия / 1958 год
После успешного восстановления заводов и производства своих малолитражных автомобилей, к концу 40-х концерн Daimler-Benz вновь приступил к восстановлению своего довоенного бренда как производитель роскошных автомобилей. Учитывая современные прорывы в моде автомобилестроения, в ноябре 1951-го года на Парижском автосалоне был презентован новый представительский лимузин модели 300 с индексом шасси W186. 

Машина производилась в двух кузовах — седан и четырехдверный кабриолет D , которые снискали успех среди крупных бизнесменов, знаменитостей и политиков. Именно последняя категория и дала автомобилю неофициальное название в честь первого федерального канцлера ФРГ Конрада Адэнауэра. Так как сборка автомобиля проводилась вручную, интерьеры делались под покупателей и оснащались радио, телефоном и многими другими новшествами.

Mercedes-Benz 300S Coupe / Германия / 1954 год
Модель появилась в январе 1952 года и относилась к представительскому классу. Индекс шасси обозначался как W188, модели – как 300S. Существовало три версии: закрытое купе, кабриолет и двухместный родстер. Мощность двигателя была увеличена до 150 л.с. – он разгонял легкий автомобиль до 180 км/ч. Средний выпуск автомобилей модели 300S не превышал ста штук в год. Однако, выпуск модели 300S стал невыгодным после появление родстеров серии SL и двухдверных «понтонов»  в середине 50-х годов. Дальнейшая сборка морально устаревших автомобилей оказалась для фирмы большим бременем, поэтому в 1958-м году выпуск всех трех кузовов W188 был прекращен после изготовления всего лишь 760 экземпляров.

Mercedes-Benz W111 / Германия / 1970 год
В 1959 году в модельном ряду штутгартской марки появилось свежее семейство автомобилей с индексом W111 с одной характерной деталью экстерьера, сделавшей их узнаваемыми – заостренными концами задних крыльев с хромированными накладками. Благодаря ним автомобили и получили прозвище heckflosse или «хвостовой плавник». 

Эти автомобили, новые не только в дизайнерском, но и в конструктивном отношении, продемонстрировали высочайший технический уровень. Впервые на этой модели была реализована система пассивной безопасности, запатентованная Бела Барени, основной принцип которой заключался в сминаемых при аварии передней и задней частях кузова – эти зоны деформации поглощали энергию при ударе. Безопасным стал и салон,  в котором устанавливалась приборная панель с мягкой накладкой и органами управления из эластичных материалов. Использовались специальные дверные замки с двумя защитными задвижками, предотвращавшими случайное открытие или заедание дверей.

Над дизайном W111 работал художник Поль Брак. Строгие формы просторного кузова, отсутствие лишних деталей, изящные плавники на задних крыльях, и влияние американской моды того времени – крупные вертикальные фары.

С 1961 года модель получила автоматическую коробку передач собственного производства, в ее конструкции использовался не гидротрансформатор, а гидравлическое сцепление, преимущество которого заключалось в снижении потери мощности.  Также в 1961 году появилась модель 300SE с внутренним индексом W112, отличавшаяся двигателем объемом 2996 куб см и мощностью 160 л.с. Автомобили с кузовами W111\112 выпускались с 1959 по 1969 год в основном с кузовом седан, но также и с кузовом универсал. Двухдверные варианты обоих серий отличались несколько измененным дизайном задней части кузова – исчезли «хвостовые плавники», которых сменили скругленные выступы без хромированного декора, плюс другие фонари, соответствующие новым очертаниям.
ВЕЛОМУЗЕЙ

На стенде «Веломузея» будет представлена экспозиция детских велосипедов и педальных игрушек. Среди антикварных трехколесных велосипедиков, самый старый из которых изготовлен еще в 80-х годах XIX века, можно увидеть и несколько уникальных экземпляров кустарного изготовления, не имеющих аналогов в российских музеях. Многим знаком по воспоминаниям детства «конь педальный» – трехколесная конструкция, бывшая заветной мечтой советских детей в 1960-х годах. На стенде также будут демонстрироваться два педальных автомобиля - всем извесный «Космич», то есть изготовленный на АЗЛК детский вариант «Москвича» и уникальная самодельная конструкция, изготовленная в 1960-х годах из серийной педальной машины, но с добавлением двигателя от мопеда! Также «Веломузей» покажет несколько подростковых велосипедов европейского производства 1920-30-х годов.
ГОРЬКИЙ КЛАССИК

ГАЗ-24 / СССР / 1974 год

Советский легковой автомобиль среднего класса, серийно производившийся на Горьковском автомобильном заводе с 1969 по 1992 год. ГАЗ-24 известен как надежная и неприхотливая машина с неплохой комфортабельностью – просторный салон, плавный ход, энергоемкая подвеска, и хорошей ремонтопригодностью. Для нее были характерны высокое для отечественной индустрии качество изготовления вплоть до середины 1980-х годов. Однако были и существенные недостатки: невысокая мощность, устаревшая конструкция двигателя, неудовлетворительные даже для второй половины 1970-х годов курсовая устойчивость и управляемость, необходимость частого технического обслуживания, неудовлетворительная надежность тормозной системы из-за отсутствия в ней полного разделения контуров на уровне главного тормозного цилиндра.

Для 1970-х годов ГАЗ-24 был достаточно современной машиной, мало уступавшей своим американским аналогам – компактным среднеразмерным моделям, имевшим аналогичную комплектации. ГАЗ-24 пользовался ограниченным успехом на экспортных рынках, в том числе в Западной Европе, где его основными преимуществами были большой размер при относительно невысокой для этого класса цене, а также – хорошая репутация предыдущей модели ГАЗ-21. В странах соцлагеря ГАЗ-24 на протяжении большей части своего выпуска был самой престижной из официально продаваемых населению машин за исключением иномарок, а в основном — распределялся между государственными учреждениями в качестве персонального транспорта госслужащих и использовался в такси.

ГАЗ-13 «Чайка» / СССР / 1973 год

Первая промышленная партия представительских автомобилей ГАЗ-13 «Чайка» была выпущена в 1959 году к ХХI съезду КПСС. Мощные комфортабельные машины большого класса ГАЗ-13 воплотили черты новой автомобильной техники конца 50-х и начала 60-х. «Чайкой» любовались посетители Всесоюзной промышленной выставки в Москве и на Всемирной выставке в Брюсселе, где экспозиции ГАЗа была присуждена премия Гран-при. Дизайн «Чайки» выполнен в духе американского «аэростиля»: стремительные формы, «турбинные» клыки на бамперах, обилие хромированных деталей, узорная решетка радиатора с многократно повторяющимся силуэтом птицы. При длине в пять с половиной метров машина не кажется тяжелой, а скорее легкой и изящной.

Автомобили ГАЗ-13 «Чайка» предназначались в основном для служебного пользования в высших государственных учреждениях. На них ездили главы министерств и ведомств, послы СССР в зарубежных странах. В подарок от Никиты Хрущева «Чайку» получили Михаил Шолохов, Юрий Гагарин, Галина Уланова, Фидель Кастро. Автомобиль ГАЗ-13 выпускался более двадцати лет, и за это время с конвейера завода сошло 3179 экземпляров «Чаек». 

SWISSVAX
Rolls-Royce Corniche / Великобритания / 1971 год
В 1971 году  Rolls-Royce Corniche появился как вариант модели Silver Shadow c кузовами кабриолет и купе – обе модели разработало известное лондонское кузовное ателье Mulliner Park Ward. На автомобиль устанавливался стандартный восьмицилиндровый V-образный двигатель рабочим объемом 6,8 литров. Его мощность неизвестна, а в техпаспортах всех Rolls-Royce стоит запись «достаточная».

СИМОНОВ МОТОРС
ГАЗ-4 / СССР / 1937 год 
Автомобиль ГАЗ 4 – первый советский пикап и легковой коммерческий автомобиль. Выпускался с 1933 по 1937 годы в 4-5 модификациях, отличавшихся формой цадней части кузова. Использовался для перевозки легких грузов, обслуживания магазинов, столовых, детских садов, школ, транспортировки людей. В кузове предусмотрены две откидные лавки вдоль бортов. Несмотря на то, что автомобилей ГАЗ 4 разных модификаций было выпущено 10648 штук, но на сегодняшний день имеется информация лишь о нескольких сохранившихся экземплярах, из которых только один прошел комплексную реставрацию. Коммерческие автомобили не передавались в частную собственность ввиду ее отсутствия как таковой в Советском Союзе и после выработки своего ресурса подвергались уничтожению.

Автомобиль уникален  тем, что он самый редкий из всех модификаций – изготовлен л произведен в 1937 году и является переходной моделью на ГАЗ М-415. Данные автомобили были выпущены в малом количестве и сняты с производства уже в 1937 году. Представленный пикап найден в тяжелом состоянии в лесу под Смоленском - на местах боев Вяземского котла и представлял из себя остатки кабины и кузова с изуродованной рамой, его комплектация и реставрация заняли почти 3 года.

ГАРАЖ ОСОБОГО НАЗНАЧЕНИЯ

ЗИЛ-41051 / СССР / 1985 год
Бронированный легковой автомобиль представительского класса с кузовом типа лимузин, внешне копирующий обычный ЗИЛ-41045. В основе конструкции лежит бронекапсула, изготовленная из стали марки 68ХГСЛМН – одной из лучших в своем классе. Толщина брони составляет от 4 до 10 мм. Толщина пуленепробиваемых стекол: лобового – 43 мм, боковых и заднего – 47 мм. Многослойные самозатягивающиеся при пробое пожаробезопасные топливные баки разработаны и изготовлены в опытном производстве НИИ Стали. Снаряженный вес автомобиля, в зависимости от предназначения броневика и наличия оборудования, колеблется в пределах 5160-5225 кг. Автомобиль оборудуется двумя отопителями салона повышенной мощности, а также кондиционером.

ЛЕЙБШТАНДАРТ

Бронетранспортер SD Кfz 250/5 (b) / Германия / 1944 год

Немецкий средний полугусеничный бронетранспортер периода Второй Мировой войны. Спроектирован в 1938 году на базе артиллерийского тягача Sd Kfz 11,  производился серийно с июня 1939 по март 1945 года. 
Во время войны Sd Kfz 250 являлся основным бронетранспортером Германии, а также послужил основой для целого семейства машин различного назначения. По числу выпущенных экземпляров среди бронетранспортеров Второй Мировой он уступал только американскому M3. Во время войны SdKfz 250 поставлялся в незначительных количествах союзникам Германии, а в послевоенное время его модернизированный вариант производился в Чехословакии вплоть до 80-х годов.

BOSCH

Horch 951A / Германия / 1939 год

Изготовленный по специальному заказу кабриолет и сегодня поражает своей красотой и величественностью – в этом заслуга не только художника, создававшего внешний облик автомобиля, но и компании Bosch. Фасад этого монументального автомобиля украшают огромные фары, изготовленные фирмой, и пара звуковых сигналов на два тона, несущих на себе логотипы Bosch – они возвещали о приближении этого монстра особым мощным звуком, присущим только машинам высшего класса. 

Аксессуары с маркировкой Bosch создавали в салоне атмосферу удивительного для тех лет комфорта – отопитель, радиоприемник, обогреватель стекла, прикуриватель и плафоны освещения. Под капотом Horch 951A усердно трудились свечи зажигания, стартер и генератор, изготовленные фирмой Bosch, – они обслуживали пятилитровый восьмицилиндровый двигатель мощностью 120 л.с.
Opel GT / Германия / 

С появлением этой модели спорткары класса GT стали доступны даже студентам – ее растиражировали в количестве более 100000 штук. При такой массовости и доступной цене машина умудрилась не стать дешевкой и пробраться даже к покупателям из высшего общества, несмотря даже на то, что под капотом тарахтел мотор от плебейского Opel Kadett. Зато комплектующие Bosch как всегда были на высоте! Щетки стеклоочистителя Aerotwin, которые идеально чистили поверхность лобового стекла, лямбда-зонд, следивший за токсичностью выхлопов, галогенные фары головного света Bosch H4, отлично освещавшие путь – все это лучшие компоненты Opel GT. 

Volkswagen Kaefer / Германия / 1965 год
Автомобиль, занесенный в книгу рекордов Гиннеса как самый массовый за всю историю автомобилестроения – всего за 65 лет производства изготовили 21 529 464 экземпляра. Столько же комплектов электрооборудования для самого знаменитого автомобиля за все эти годы поставила фирма Bosch – десятки миллионов фар, стоп-сигналов, указателей поворота, стеклоочистителей, стартеров, генераторов, свечей, аккумуляторов и звуковых сигналов надежно работали в «Жуках», разлетевшихся по всему свету. Одно из устройств даже произвело небольшую революцию в автомобильном мире: дочернее предприятие фирмы Bosch – производитель радиоприемников под маркой Blaupunkt – в начале 50-х одним из первых предложило простую и доступную модель автомобильного радио, сделав поездку в машине не только безопасной, но и комфортной. 
BMW R66 / Германия / 1940 год
Модель признана одной из самых совершенных среди всех довоенных мотоциклов марки BMW – в этом заслуга не только фирмы-производителя, но и компании Bosch, создавшей все электрооборудование для R66. Двухцилиндровый оппозитный двигатель мотоцикла мощностью 30 л.с. позволял разогнаться до 145 км/ч. Кроме этого, мотор имел хорошую тягу, не перегревался и заводился без проблем в любое время года – заслуга генератора Bosch RD 50/6 2800 RS 17 и свечей Bosch W225 T1, которые применялись на этой модели. Так же логотип Bosch можно увидеть на фаре, звуковом сигнале и аккумуляторе. Всего с 1938 по 1941 год изготовили 1669 экземпляров R66 – сегодня такой мотоцикл является большой редкостью. 
ДЕПО-ЗИЛ
ГАЗ-12 ЗИМ парадный фаэтон / СССР / 1955 год

Автомобиль ГАЗ-12 ЗИМ был запущен в производство в 1950 году. Аббревиатура ЗИМ расшифровывается как Завод имени Молотова – именно такое имя носил ГАЗ с 1932 по 1957 год. На момент своего появления ЗИМ был самым современным советским автомобилем, в котором даже пристутствовала такая вещь как «полуавтоматическая трансмиссия» – гидромуфта, позволяющая водителю переключать передачи без выжима сцепления.

Всего было выпущено 21527 экземпляров автомобиля ГАЗ-12 ЗИМ.
АВТОКУЛЬТ

Mercedes-Benz 190b W120 / Германия / 1960 год 

«Понтон» – так прозвали модель W120, представленную в 1953 году из-за плоского рельефа боковин кузова без выступающих крыльев. Ее эпоха совпала с появлением понтонных кузовов, и Mercedes-Benz принял эту новую технологию дав пассажирам комфорт и вместительность, которой предшественник дать не мог. Автомобиль W120 появился в 1953-м году. При этом выпускался как бензиновый, так и дизельный вариант. В 1956 году появилась модель W121 с таким же кузовом, но с более мощным мотором  и роскошным интерьером. На его базе был также построен родстер R121 190SL. Всего по 1962-й год было выпущено 442963 автомобилей W120 и W121.

Chevrolet Corvette / США / 1960 год
На выставке Моторама в 1953 году был представлен совершенно новый для Америки автомобиль – двухдверное купе Chevrolet Corvette. Он получил легкий стеклопластиковый кузов с металлическим каркасом, смонтированный на мощной раме, рядный шестицилиндровый мотор объемом 3.9 л и мощностью 150 л. с. и двухступенчатую автоматическую коробку передач Powerglide. Было построено всего 300 экземпляров – все автомобили окрашивались в белый цвет. 
В 1958 году Corvette изменился – до 1962 года выпущено 69 015 таких машин. Считается, что главная заслуга в успехе этой модели принадлежит нашему соотечественнику, знаменитому автогонщику, Зоре Аркусу-Дантову. Он адаптировал для Corvette мотор семейства Small Block — 4.3-литровый карбюраторный V8, а также 3-ступенчатую механическую коробку передач. А с 1957 года на него начали устанавливать впрысковый V8 объемом 4,6 л и 4-ступенчатую «механику». Оба варианта выпускались только в кузове родстер.

Volkswagen T1 Samba / Германия / 1965 год

Первое поколение «Транспортера» начали выпускать в 1950 году. В первые месяцы производства модели с конвейера в Вольфсбурге ежедневно сходило около 60 автомобилей. Transporter унаследовал трансмиссию от VW Beetle. Но, в отличие от «Жука» в T1 вместо рамы центрального туннеля использовался несущий кузов, опорой которого служила рама из нескольких звеньев. Первые Т1 могли перевозить груз весом не больше 860 килограмм, но выпускавшиеся с 1954 года автомобили могли взять на борт уже на 70 килограммов больше. Первые четырехцилиндровые двигатели от «Жука» имели мощность в 25 л.с. Позже на него ставились более современные двигатели, которые развивали от 30 до 44 л.с. Дизайн автомобиля выделялся огромным логотипом VW и разделенным на две части лобовым стеклом. Стекла на дверях водителя и пассажира были раздвижными.

8 марта 1956 года производство было налажено на новом заводе VW в Ганновере, где T1 производили до 1967 года, когда почти все страны мира увидели его преемника T2. Но на заводе VW в бразильском Сан-Бернарду-ду-Кампу производство продолжалось до 1975 года, правда, бразильские T1 шли только на местный рынок.

КОЛЛЕКЦИОННЫЕ АВТОМОБИЛИ

Steyr 1500A / Германия / 1942 год
Армейский полноприводный вездеход Steyr 1500A выпускался в трех основных вариантах: легкий грузовик, пехотный транспортер и комфортабельный легковой автомобиль для офицеров высшего ранга (Kommandeurwagen Kfz 21). Некоторые легкие грузовики оборудовались фургонами и использовались на фронте в качестве санитарных машин.

В 1941-1944 годах в Австрии было изготовлено 12450 автомобилей Steyr 1500A. Еще дополнительно 5600 автомобилей выпустили в Германии на заводах Wanderer в Зигмаре и фирмой Audi в Цвикау.

Stoewer Typ 40 / Германия / 1940 год

Полноприводный армейский вездеход, спроектированный и изготовленный по заказу Вермахта. Выпускался в нескольких модификациях: четырехместный автомобиль, трехместный сигнальный автомобиль, машина техобслуживания и ремонта, легкая землеройная машина, трехместный автомобиль с зенитным пулеметом. Мощность двигателя – 60 л.с, скорость – 100 км/ч.

Horch-901 / Германия / 1938 год

Для штабных подразделений вермахта и войск СС германская автомобильная промышленность выпускала большое количество средних и тяжелых легковых автомобилей повышенной проходимости. Типичным представителем среднего класса являлся Horch-901, выпускавшийся на заводе Horch в Цвиккау в период с 1937 по 1943 год. Автомобиль располагал четырехместным металлическим кузовом с узкими трапециевидными дверками и легким брезентовым тентом. На серийном автомобиле Horch-901 устанавливался восьмицилиндровый V-образный двигатель мощностью 80 л.с. Привод на все колеса обеспечивался через четырехступенчатую коробку передач и раздаточную коробку. 
На шоссе Horch-901  развивал максимальную скорость 90 км/ч, на проселке – 50 км/ч. Два топливных бака емкостью 70 и 40 литров обеспечивали запас хода по шоссе 420 км, а по проселочным дорогам – 300 км. 

В целом, Horch-901 оценивался как весьма удачный автомобиль с лучшей среди германских легковых машин этого класса проходимостью. В то же время его эксплуатация была затруднена из-за очень большого объема работ по техническому обслуживанию – одних только точек смазки имелось более ста. Количество изготовленных автомобилей составило 14911 экземпляров. Кроме серийного штабного автомобиля Horch-901 в частях вермахта и войск СС применялись созданные на его базе легкие артиллерийские тягачи, машины радиосвязи и саперные машины.
ГАЗ-67 / СССР / 1944 год

Первый советский джип ГАЗ-67 был создан в рекордно короткий срок. Ранний вариант его вариант с индексом ГАЗ-64 имел другие передние крылья и вырезы для доступа к задним колесам, как у его американского аналога – автомобиля «Виллис». Следующий – ГАЗ-67 уже отличался от «шестьдесятчетвертого» более широкой колеей и измененным кузовом. В Красной Армии из-за сходства ГАЗ-67 и «американца» наш джип прозвали «Иван-Виллис». Но в отличие от «Виллиса» ГАЗ-67 оказался надежнее и добротнее, устойчиво работал на низкокачественных горюче-смазочных материалах, выдерживал значительные перегрузки и отрабатывал заданный срок службы. На ГАЗ-67 устанавливался четырехцилиндровый 54-сильный двигатель рабочим объемом 3280 см.куб. Автомобиль развивал максимальную скорость до 90 км/час, обладал высокой проходимостью, легко шел по снегу глубиной 350 мм. ГАЗ-67 мог перевозить до четырех человек и буксировал прицеп массой 800-1000 кг.

Джипы ГАЗ-67 приняли участие в заключительном этапе войны, когда машин подобного типа, в основном тех же американских «Виллисов», в армии уже было достаточно. Но они тоже получили некоторое распространение и даже известную популярность как тяговый, прочный, неприхотливый и вездепроходимый автомобиль. Европа раньше не встречала таких упрямых, крепко сбитых «газиков-вездеходов». После войны производство ГАЗ-67Б было расширено, причем не только как армейского автомобиля, но и для работы в сельском хозяйстве. Скоро ГАЗ-67Б стал любимым и желанным для председателей колхозов, агрономов и механиков МТС. В общем, разошелся по всей стране. 

ЗИС-110П / СССР / 1956 год

Экспонируемый автомобиль с шасси №1 эксплуатировался советским лидером Никитой Хрущевым в его поездках по труднопроходимым дорогам. Именно для таких поездок он и был разработан на Заводе имени Сталина в середине 50-х.
Полноприводный лимузин ЗИС-110П с использованием агрегатов ГАЗ-63 был создан в 1956 году. Его особенность – независимая подвеска передних колес и полный привод. Эта машина полностью базировались на отечественных агрегатах. В отличие от ЗИС-110, ЗИС-110П имел раму без Х-образного усиления, рулевой механизм другой конструкции. Двигатель и салон использовались от бронированной версии ЗИС-115. В 1956 году было построено два полноприводных фаэтона ЗИС-110П с открытыми кузовами, из которых до сегодняшнего дня сохранился только один единственный экземпляр, демонстрируемый на выставке. 
Mercedes-Benz 320 cabriolet A / Германия / 

Модель 320 была впервые представлена на Берлинском автосалоне в феврале 1937 года. Она пришла на смену модели 290, которая представляла средний класс автомобилей штутгартского концерна. «Тристадвадцатый» производился до 1940 года, причем последние партии имели двигатель рабочим объемом 3,4 литра. На шасси Mercedes-Benz 320 завод предлагал несколько вариантов кузовов: пульман-лимузин, пульман-кабриолет, ландоле, родстер, а также кабриолеты А и В.

Хорошая управляемость и приемистость обеспечили Mercedes-Benz 320 популярность в тридцатые годы, а сейчас коллекционеры признают его одной из лучших довоенных моделей штутгартского концерна, причем кабриолет А является наиболее редким и дорогим – именно он и представлен на выставке. 

Представленный автомобиль был найден Вячеславом Леном в Афганистане и впоследствии отреставрирован в европейской  мастерской A. Rode. 

MG-Wagen 36 / Германия / 1937 год
Спаренная зенитная пулеметная установка Lafette 36 (Zwillingssokel 36) с круговым обстрелом применялась для нужд ПВО. Зенитная тренога обеспечивала углы возвышения от -14 до +73 градусов и высоту линии огня от 360 до 1800 метров. На тумбовой опоре Lafette 36 крепился верхний станок с сидением и рамой, на которой крепились два пулемета, патронные коробки с лентами на 150 патронов, рукоятки управления. Пулеметы имели единый спуск, на кронштейне крепился кольцевой зенитный прицел. Установка имела углы возвышения от -10 до +90 градусов.
Верховное командование выдало заказ и на буксируемую установку для ПВО пехотных частей на марше. В зенитные роты дивизий ввели одноосные MG-Wagen 36 (она же If 5 – Infanterie fahrzeuge 5) с Lafette 36 и 36-ю запасными лентами, цеплявшиеся к запряжному передку. В 1936 году разработали установку Lafette 36 на шасси легких бронемашин Kfz 4, а конные повозки MG-Wagen 36 стали изымать из войск уже в 1941 году.
BMW-R75 / Германия / 1942 год
Был специально разработанный для военных нужд. За период с 1940 по 1944 годы мотоциклетное отделение BMW в Мюнхене выпустило 16 510 таких машин. Мотоцикл обслуживался экипажем из двух или трех человек, имел запасное колесо на коляске и отсеки, предназначенные для хранения предметов снаряжения и боеприпасов. Впереди на коляску устанавливался на вертлюге пулемет MG 34, а позднее MG 42, что обеспечивало R-75 значительную огневую мощь. BMW R75 применялся на фронте как машина связи, перевозил на передовую и обратно с нее в штабы старших офицеров и использовался, конечно, также для разведки.
BMW R75 – пожалуй, лучший тяжелый мотоцикл второй мировой войны, по техническим характеристикам эта машина превосходила все мотоциклы воюющих сторон. Легендарно надежный и выносливый BMW R75 одинаково хорошо показал себя как в пустынях Африки, так и снегах России. Многие из технических решений реализованных в BMW R75, позже широко использовались и на послевоенных немецких, и на наших отечественных мотоциклах.
ГЕРДА

Пожарный автомобиль REO / США / 1929 год
Название марки – это инициалы ее основателя, которым являлся Рэнсом Эли Олдс, американский изобретатель и промышленник. Уже в ранние годы Олдс увлекся автомобилем и считал это прибыльным делом, а его первая модель, изготовленная всего в несколько экземплярах, пользовалась большим успехом. На вырученные деньги ему удалось построить в Детройте, который впоследствии стал автомобильной столицей США, первый американский завод, который специализировался исключительно на изготовлении машин. В 1903 году он продал свою часть акций компании и организовал новую фирму REO, название которой сложилось из инициалов ее основателя. В 1907 году эта компания вышла в лидеры автомобильного рынка. Но постепенно конструктор утратил интерес к автомобилям и в 1913 году купил участок земли в северной оконечности залива Тампа и построил на нем город Олдсмар, который существует и по сей день. С 1915 года Олдс окончательно перенес свои деловые интересы в другую сферу деятельности и больше не занимался автомобильным бизнесом.
Созданная им компания просуществовала аж до 1975 года. После ухода основателя дела пошли на спад, но через несколько лет производство вновь стало прибыльным. К легковым автомобилям добавились грузовики, автобусы и разная специальная техника. Представленная на выставке пожарная машина – один из типичных образцов продукции REO конца 20-х годов.
Электрокар «Герда»

Отличная альтернатива обычному автомобилю для внутризаводских перевозок, подобно гольф-кару используется для поездок по территории гостиничных комплексов, парков и санаториев. Легкое в управлении транспортное средство сочетает в себе удобство, комфорт и проходимость. «Гердакар» представляет, аналогично гольф-карам, широкие возможности для перевозки пассажиров и небольших грузов по дорогам с асфальтовым покрытием, а также по бездорожью. Выпускается в различных модификациях, для перевозки пассажиров или грузов. Пассажирские версии рассчитаны на перевозку четырёх или шести человек, включая водителя, грузовые версии могут быть оснащены различными вариантами кузова. Грузоподъемность транспортного средства зависит от модификации и составляет 400-450кг для стандартного и 450-500 кг для удлинённого шасси.

ОНИ СТРОИЛИ АВТОМОБИЛЬ

АНДЕГРАУНД СОВЕТСКОГО АВТОПРОМА

В рамках 18-й выставки технического антикварита "Олдтаймер-Галерея" была организована тематическая экспозиция "ОНИ СТРОИЛИ АВТОМОБИЛЬ. АНДЕГРАУНД СОВЕТСКОГО АВТОПРОМА" - более 50-ти автомобилей-самоделок, сконструированных энтузиастами в период 1960-1991 годов – фантастические и нелепые, невероятные и курьёзные попытки неординарных творческих людей за счёт технической смекалки и дизайнерского таланта подняться над однообразием реальности.

В Советском Союзе параллельно официальным структурам, существовали теневая экономика, литература «самиздата», «альтернативные» музыка, живопись и общественная философия. А еще параллельно официальному автопрому действовало альтернативное автомобилестроение – движение создателей самодельных автомобилей.

Оно начиналось еще в 50-60-е годы, когда в стране лютовал дефицит легковых автомобилей частного пользования. Люди, отчаявшиеся купить машину, из подручных средств и относительно доступных узлов мотоциклов и даже велосипедов в сараях, а то и в городских квартирах сооружали неказистые, маломощные транспортные средства, позволявшие сбежать из «лучшего в мире» общественного транспорта. В экспозиции представлены образцы подобного технического творчества – машины с кузовом из корпусов газовых плит или со сковородкой вместо руля.

Но уже в 60-х сформировались первые клубы создателей самодельных машин и прошли их первые слеты. Тогда же построены первые интересные с технической точки зрения конструкции, как например, плавающий автомобиль с двигателем мотоцикла «Ява-350». А к 1970 году впервые появилась настоящая серия из нескольких однотипных самодельных машин – купе КД на агрегатах «горбатого» «Запорожца».

В 70-х, после пуска ВАЗа и ИЖа, реконструкции АЗЛК автомобиль в СССР стал более-менее доступным товаром, а движение строителей самодельного транспорта превратилось в разновидность «народного» художественного и технического творчества. Во-первых, многие создатели «самоделок» строили для себя и своих друзей те типы автомобилей, которые не предлагала официальная промышленность – спортивные купе, автокэмперы, амфибии. Во-вторых, постройка или проектирование самодельного авто позволила народным умельцам реализовать самые смелые технические и дизайнерские идеи и проекты. Спортивные машины братьев Щербининых и Ю.Рубеля, плавающие автомобили И.Рикмана и В.Кудрячкова, футуристическая «Панголина» А.Кулыгина, первые переднеприводные «Лауры» А.Парфенова и Г.Хаинова прославили своих создателей. Некоторым «самодельщикам» их творения проложили дорогу к участию в создании «заводских» автомобилей, а в годы рыночных отношений – к строительству специальных транспортных средств, например инкассаторских броневиков. 

В 70-80-е годы сформировалась своя, не имеющая аналогов в мире «тусовка» создателей самодельных автомобилей. Сотни людей со всей страны собирались вместе, обменивались опытом и становились друзьями, проводили красочные шоу самодельных машин, отправлялись в пробеги по всему союзу, а порой колоннами выезжали за рубеж, пусть даже в социалистические страны. Они добились признания. Об этих энтузиастах и их машинах писали автомобильные и технические журналы, включая такие «культовые» издания, как «За рулем» или «Техника молодежи», телевидение посвящало им сюжеты в программе «Это вы можете», самодельные машины снимались в художественных фильмах, например «Путешествие будет приятным», «Семь стихий» и других. В диалог с «самодельшиками» вступали даже конструкторы автозаводов.

Немногие энтузиасты остались верны своему увлечению после крушения советского Союза. Тем ценнее уникальный пример Ю.И.Алгебраистова, сумевшего перестроить свое купе ЮНА с помощью агрегатов от современных импортных и отечественных автомобилей и по исполнению довести до «фирменного» уровня, достойного XXI века. Остальные самодельные машины, оставшись автомобилями прошлого века, сегодня представляют особую историческую ценность как уникальные, построенные в единственном экземпляре конструкции, как дань уважения таланту, опыту и знаниям своих создателей, как исторический памятник феномену истории развития техники нашей страны – «андерграунду» официального автомобилестроения, которому нет аналогов ни в одной стране дальнего зарубежья.  

На 18-й выставке технического антиквариата «Олдтаймер-Галерея», которая состоялась 15-18 сентября в Крокус Экспо, автомобилям-самоделкам был посвящён целый раздел. Привезённые со всех концов России, чудом уцелевшие раритеты собрались столь представительным составом – около пятидесяти экземпляров – впервые со времён СССР. Рядом с экспонатами были выставлены модели-прототипы, сборочные чертежи, рисунки, фотографии и другие редкие документы эпохи. На плазменных экранах демонстрировались редкие хроникальные кадры парадов и конкурсов «кустарных автомобилей» середины прошлого века. Почётными гостями выставки стали конструкторы, изобретатели, владельцы этих уникальных транспортных средств – живые свидетели и ветераны уникального, не имевшего аналогов в мире, движения энтузиастов альтернативного автомобилестроения.
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