Ралли JAGUAR LAND ROVER CLASSIC 2016 РЕГЛАМЕНТ
соревнования на классических автомобилях
Организовано в соответствии со спортивным кодексом РАФ
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1. РАСПИСАНИЕ
	Мероприятие
	Дата
	Время
	Место или адрес

	Начало приема предварительных заявок 


	27.07.2016, среда
	10:00
	http://www.oldtimer.ru



	Публикация тарировочного участка
	27.08.2016, суббота 
	12:00
	

	Окончание приема предварительных заявок
	02.09.2016, пятница
	18:00
	

	Административная проверка (далее – АП).

Явка на техническую инспекцию (точное время явки экипажа назначается на АП)
	04.09.2016,  воскресенье
	9:30 – 10:30 
	Москва, 2-ая Магистральная ул., д 18/22

Inchcape Jaguar Land Rover

	Окончание приёма изменений в заявки, поданные ранее
	
	10:00
	

	Техническая инспекция (далее – ТИ).

Назначение времени старта
	
	10:15-11:05
	

	Отправление «нулевых» экипажей 
	
	10:00
	

	Старт первого зачетного экипажа 
	
	10:20
	

	Финиш первого экипажа (расчётно)
	
	с 13:50
	Jaguar Land Rover Experience
Московская область, магистраль М9, «Новая Рига», Agalarov Estate 

	Фотосессия
	
	до 14:30
	

	Обед
	
	14:30-15:30
	

	Брифинг
	
	15:35-15:45
	

	Соревнования на современных автомобилях Jaguar и Land Rover 
	
	15:50-18:50
	

	Мероприятия для детей с аниматорами
	
	15:30-18:30
	

	Публикация предварительных результатов ралли 
	
	18:30
	

	Публикация официальных результатов ралли 
	
	19:00
	

	Награждение 
	
	19:15
	

	Ужин
	
	19:30
	

	Разъезд участников
	
	22:00
	


2. СТАТУС, ОРГАНИЗАТОР, ОФИЦИАЛЬНЫЕ ЛИЦА 

2.1. Первое лично-командное соревнование на классических автомобилях «ралли JAGUAR LAND ROVER CLASSIC 2016» проводится по принципам ралли третьей категории (любительское ралли) 
2.2. Организатором является Фонд изучения, сохранения и защиты памятников технической культуры "Вечный Двигатель".
2.3. Судейство соревнования осуществляет приглашенная коллегия спортивных судей.

2.4. Официальные лица оргкомитета и соревнования 

	Председатель оргкомитета
	Илья Сорокин
	Москва

	Члены оргкомитета
	Наталия Панина
	Москва

	
	Юлия Парфёнова
	Москва

	
	Юлия Доровская
	Москва

	Главный судья (руководитель гонки)
	Алла Захарина
	Москва

	Главный секретарь 
	Александра Гусева
	Москва

	Заместитель главного судьи по маршруту 
	Юрий Бондарь
	Красногорск

	Главный хронометрист 
	Владимир Малаховский
	Москва

	Старший технический контролёр
	Андрей Росин
	Москва

	Судья при участниках 
	будет опубликовано позднее
	Москва

	Руководитель компьютерной группы
	Андрей Сергеев
	Москва


3. БЕЗОПАСНОСТЬ

3.1. Экипажи принимают участие в соревновании на свой страх и риск. В случае возникновения непредвиденных обстоятельств  (форс-мажора) экипажи обязаны самостоятельно снизить скорость или прекратить движение, не подвергая себя и окружающих неоправданной опасности. 

3.2. Движение по трассе соревнования осуществляется каждым экипажем самостоятельно в рамках ПДД. Любое зафиксированное нарушение ПДД влечет как минимум спортивное наказание (подразумевается, что спортивное наказание может быть назначено независимо от административного или иного, предусмотренного действующим законодательством РФ) вплоть до исключения из зачета. В любом случае участие в соревновании не может являться предлогом для получения преимущества в дорожном движении. Выполнение заданных скоростных режимов не может быть оправданием нарушений ПДД со стороны экипажа.

3.3. Каждый экипаж выбирает скорость самостоятельно и двигается в одиночку, не ориентируясь на другие экипажи. Движение организованной колонной может производиться только в сопровождении уполномоченных на то лиц.

3.4. Ответственность за безопасность пассажиров экипаж принимает на себя. 
3.5. Ответственность за надлежащее обеспечение безопасности несовершеннолетних членов экипажей несут совершеннолетние члены экипажей. 
3.6. Маршрут и расписание соревнования выбраны исходя из технических возможностей автомобилей участников и возможности его выполнения без нарушения установленных скоростных режимов. 

3.7. Организатор и судьи не несут ответственности за ущерб, причиненный в ходе соревнований. Ответственность возлагается на непосредственных виновников ДТП. 
3.8. Запрещено въезжать в зону контроля старта ДС пока там находится другой экипаж. 

3.9. Запрещена остановка между первым судейским щитом финиша дополнительного соревнования и щитом «STOP» при финише с ходу, если она не вызвана дорожной ситуацией или требованиями ПДД. 

3.10. Внутри зоны контроля запрещено движение задним ходом, исключая маневр, минимально необходимый для объезда помехи; такой маневр разрешено проводить после уведомления судьи и под его наблюдением. Безоговорочно запрещено движение задним ходом, в результате которого автомобиль окажется в зоне контроля, но любому члену экипажа разрешено войти в зону контроля пешком, если автомобиль выехал за пределы зоны контроля.
3.11. Запрещено создавать помехи свободному проезду другого экипажа, а также ограничивать видимость судейских щитов остальным участникам. 
3.12. Судьи имеют право в целях безопасности взять для отметки у экипажа контрольную карту (далее – КК) и попросить его немедленно покинуть зону контроля, но затем обязаны быстро принести КК с отметкой. 

3.13. Для повышения безопасности и настройки судейского канала первыми на трассу отправляются «нулевые» экипажи, не получающие зачета в ралли.

3.14. В любом месте трассы экипаж обязан остановиться у судейского щита с надписью «STOP» на красном фоне.

4. ДОКУМЕНТАЦИЯ

4.1.  Нормативными документами являются:

· Правила дорожного движения РФ (далее – ПДД);

· Спортивный кодекс РАФ (далее – СК РАФ);

· настоящий регламент;

· бюллетени, издающиеся на основании СК РАФ.
4.2.  Заявочные формы экипажа и команды размещены на сайте http://www.oldtimer.ru и выдаются организатором на АП.

4.3.  На АП экипажу назначают время явки на ТИ, время старта и выдают КК. После прохождения АП экипаж бесплатно получает страховой полис дополнительной гражданской ответственности, действующий на время соревнования, и комплект стартовых номеров.

4.4.  После прохождения ТИ экипажу выдают дорожную книгу.
4.5.  Дорожная книга (далее – ДК) содержит настоящий регламент, памятку, условные обозначения, маршрутный лист, легенду и схемы. Маршрутный лист (далее – МЛ) задаёт обязательную последовательность заранее объявленных судейских пунктов и расписание движения. Легенда задаёт обязательный маршрут проезда. 
4.6.  Вследствие изменений, возникших после подготовки ДК, организатор вынужден публиковать изменения в ДК, выдавая отдельные листы каждому экипажу либо вывешивая в ходе ралли нужные страницы ДК на судейском автомобиле, где изменения внесены ярким контрастным цветом. Судьи обязаны обращать внимание членов экипажа на изменения в ДК путем получения подписи в судейском протоколе. 
4.7.  Тарировочный участок публикуется согласно расписанию. Тарировочный участок позволяет сверить показания одометров (счетчиков пробега) участвующего экипажа и автомобиля, на котором составлялась легенда. В случае расхождения экипаж может ввести коррекцию. Отсутствие коррекции повлечет ошибку. Например, когда длина тарировочного участка отличается всего на 1%, через 10 км дистанции отклонение от легенды составит 100 метров. 
4.8.  Экипаж несет ответственность за сохранность КК, поскольку ее наличие является единственным доказательством участия в соревновании. Внесение записей и исправлений на лицевой стороне КК разрешено только официальным лицам соревнования, судьям и лицам, уполномоченным регулировать дорожное движение. На оборотной стороне КК экипажи обязаны вписывать ответы на задания, которые получают по мере прохождения ралли.
4.9.  В случае отказа в ходе соревнования от дальнейшего участия, экипажу настоятельно рекомендуется собственноручно указать в КК причину схода и затем в кратчайшее время сдать КК на ближайшем судейском пункте или на финише соревнования. Членам экипажа, не сдавшего КК, может быть отказано в приеме заявки на последующие соревнования, как не соблюдающим этику ралли. 

5. ОПИСАНИЕ МАРШРУТА. ЛЕГЕНДА

5.1. Маршрут соревнования протяженностью около 120 км проложен по дорогам общего пользования Москвы и Московской области.
5.2. Для ориентирования на маршруте соревнования достаточно одометра со 100-метровой точностью. 

5.3. Маршрут ралли разделён на дорожные сектора и дополнительные соревнования (далее – ДС), указанное разделение приведено в МЛ как перечисление судейских пунктов. Дорожным сектором называется часть трассы ралли между двумя последовательно назначенными судейскими пунктами контроля времени (далее – КВ). 

5.4. Предварительное ознакомление с трассой ралли запрещено под угрозой исключения из зачета. 

5.5. Ралли проводится по системе изменяемого расписания (далее – ИР). Однако для прибытия на последний КВ указывается максимально разрешенное опоздание. Если экипаж на трассе обнаруживает, что рискует превысить максимально разрешенное опоздание, ему следует направиться на последний КВ. Адрес последнего  КВ указан в МЛ. При этом экипаж получит пенализацию за пропущенные судейские пункты или за опережение на них, но останется в зачете. 
5.6. В легенде приводятся не все дорожные ориентиры (дорожные знаки и указатели, светофоры, придорожные  объекты и т.д.), а только те, изображений которых достаточно для проезда по заданному маршруту и которые важны для распознавания данной дорожной позиции или служат повышению безопасности.

5.7. В легенде используются символы, обозначающие дорожные ориентиры, условные обозначения приводятся в ДК. Легенда составляется по общему расстоянию, измеренному в километрах и его сотых долях. Для удобства участников в легенде указываются также расстояния в милях и их сотых долях. При переводе метрических мер в английские мили следует принимать 1 милю равной 1,609344 км. Расстояния между ориентирами рассчитываются путем вычитания.

5.8. Когда экипаж приближается к перекрестку, не указанному в легенде, он действует следующим образом:

· если на перекрестке разрешено единственное направление движения – двигается по нему;

· если экипаж приближается по главной дороге (в соответствии с ПДД), то продолжает движение по ней, даже если она поворачивает; 
· если экипаж приближается к перекрестку по дороге, имеющей характерное покрытие (асфальт, бетон, грунт, гравий, плиты и т.д.), то он продолжает движение по тому же покрытию;

· в остальных случаях – продолжает движение в наиболее прямом направлении.

5.9. В дорожной книге могут присутствовать дорожные знаки, введенные организатором (отсутствующие на местности). Их требования приравниваются к требованиям ПДД и обязательны для выполнения участниками ралли. Такие знаки обозначаются в ДК пунктирной линией. 
5.10. Не принимаются во внимание дорожные знаки и указатели, расположенные на пересекаемых и примыкающих дорогах.
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так и в начале перекрёстка, который обозначен дорожными знаками: 1.6[image: image18.png]


, 1.7[image: image19.png]>



, 2.1[image: image20.png]


, 2.2[image: image21.png]


, 2.3.1[image: image22.png]


, 2.3.2[image: image23.png]


, 2.3.3[image: image24.png]


, 2.3.4[image: image25.png]


, 2.3.5[image: image26.png]


, 2.3.6[image: image27.png]


, 2.3.7[image: image28.png]


, 2.4 [image: image29.png]


и 2.5 [image: image30.png]


 

Нумерация и вид знаков даны по приложению 1 к ПДД. 
6. ЭКИПАЖИ. ТЕХНИЧЕСКАЯ ИНСПЕКЦИЯ

6.1. К участию допускаются экипажи из двух человек на автомобилях, выпущенных по 31.12.1986 года включительно. 
6.2. Организатор имеет право допуска автомобилей, представляющих исторический, технический и культурный интерес с более поздней датой выпуска.  

6.3. Автомобили должны в целом соответствовать их оригинальной конструкции.
6.4. Разрешается использовать любые штурманские приборы и приспособления. 
6.5. Установлена максимальная высота автомобиля, равная 2,2 метра.

6.6. До предъявления автомобиля на ТИ экипаж должен разместить на нем стартовые номера, выданные организатором на АП. 
6.7. Предъявление автомобиля на ТИ является декларацией соответствия предъявляемым требованиям, включая размещение стартовых номеров. 

6.8. На ТИ осуществляется проверка как минимум:

· марки и модели автомобиля,

· правильности размещения стартовых номеров и рекламных наклеек;

и контролируется наличие:

· огнетушителя,

· знака аварийной остановки. 

Автомобиль должен быть чистым.

6.9. В случае выявления недостатков техническим контролёром может быть дано время для их устранения до окончания работы ТИ, либо назначена пенализация.
6.10. Старший технический контролёр имеет право поставить перед спортивным комиссаром вопрос о запрещении стартовать или продолжать движение по трассе экипажу, который представляет явную опасность. 
6.11. Технические контролёры не несут ответственности за последствия низкого качества подготовки автомобилей участников. 
6.12. Несанкционированная организатором реклама в виде наклеек, флагов, баннеров и пр. запрещена под угрозой отказа в старте или исключения из ралли. 
6.13. Опережение и опоздание на ТИ пенализируется. 
6.14. Экипаж имеет право во время прохождения ТИ заявить модель видеокамеры (видеорегистратора). На экране должны отображаться показания (дата и время), синхронизированные с официальным временем ралли.  Без такой заявки претензии на дорожные ситуации не рассматриваются. Экипажу вменяется обеспечение возможности просмотра видеоматериала спортивным комиссаром.
7. ЗАЧЕТЫ 
7.1. Устанавливаются зачёты:

• «Ветеран» для автомобилей, выпущенных до 31.12.1949;

• «Классика» для иностранных автомобилей, выпущенных с 01.01.1950 по 31.12.1969;

• «Стиль» для иностранных автомобилей, выпущенных с 01.01.1970 по 31.12.1986;

• «Легенда» для отечественных автомобилей, выпущенных с 01.01.1950 по 31.12.1969;

• «Ностальгия» для отечественных автомобилей, выпущенных с 01.01.1970 по 31.12.1986;

• «Дебют» для экипажей, в котором оба члена экипажа начали участвовать в ралли

после 01.01.2016.

7.1. Устанавливается командный зачет, состав команды 3-5 экипажей, независимо от зачётов, в которых выступает экипаж. Результат определяется по трём лучшим экипажам.
7.2. Экипаж выступает в одном зачёте, выбирая его при подаче заявки.

7.3. Экипаж имеет право выступать не более чем за одну команду.
8. ДОРОЖНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ

8.1. Дорожные соревнования заключаются в своевременной явке на судейские пункты, расположенные на зачетной трассе, а также в соблюдении последовательности отметок на судейских пунктах (как дорожных, так и дополнительных соревнований) и соблюдении ПДД. 
8.2. Экипажи обязаны остановиться для получения отметки на пунктах контроля времени (далее – КВ), контроля прохождения (далее – КП) и дополнительных соревнований (далее – ДС). 
8.3. Пункты КВ, КП и ДС могут отсутствовать на местности, в таком случае считается, что они находятся там, где указано в ДК. 

8.4. Точный и своевременный проезд по заданному легендой обязательному маршруту дополнительно контролируется судейскими пунктами, не указанными в ДК, а именно – пунктами внезапного контроля времени (далее – ВКВ) и внезапного контроля прохождения (далее – ВКП). Обязательны остановки для получения отметки на ВКВ и ВКП.

8.5. Пенализируется отсутствие отметки в КК на каждом установленном на трассе судейском пункте – КВ, КП, ВКВ, ВКП, ТИ, старте ДС и на месте отметки после финиша ДС, обозначенном судейским щитом с надписью «STOP» на красном фоне. Остановка для отметки в КК непосредственно на финишном створе ДС не производится из соображений безопасности. Пенализируется нарушение последовательности прохождения судейских пунктов, включая финишный створ ДС. 
8.6. Пенализация, начисляемая на ТИ, также относится к дорожным соревнованиям. 
8.7. Лимит опоздания на одном дорожном секторе – 10 минут без учета судейских задержек (далее – СЗ), которые экипажи могут получить на ДС. Например, экипаж, опоздавший на 9 минут, получит пенализацию 9 минут, на 10 минут – 10 минут, а опоздавший на 11 и более минут (или не явившийся вообще) –  всё равно получит пенализацию 10 минут.
8.8. Максимально разрешенное опоздание на последний КВ указано в МЛ. 
9. ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ

9.1. Используются дополнительные соревнования (ДС) типа регулярность движения (далее – РД) и режимный участок (далее – РУ). 
9.2. В течение соревнования участникам выдаются неожиданные задания (далее – НЗ), ответы на которые экипажи записывают на оборотной стороне КК. Места выдачи и условия НЗ заранее не объявляются.
9.3. На РД должна быть точно соблюдена заданная средняя скорость. Место старта РД указано в легенде, а место финиша не указано. В ДК используются следующие способы задания скоростей на РД: 
· указанием величины скорости в км/ч. Например, V=47 км/ч означает, что нужно двигаться именно с такой скоростью; 

· указанием постоянного процента от разрешённой по ПДД скорости. Например, V=60% означает, что при разрешённой скорости 80 км/ч нужно выполнять 48 км/ч. 
· самоназначением величины скорости. В этом случае экипаж сам вписывает в судейский протокол величину скорости, которую он намерен выполнить. Судья дублирует величину скорости записью в КК.
9.4. На РД может быть задана одна скорость, либо несколько скоростей. Места смены скорости определяются экипажем самостоятельно. Когда скорость на РД изменяется, экипажу предписывается последовательно соблюдать скорость того отрезка, на котором он находится. Пенализируется отклонение от расчетного норматива, который определяется как сумма времен движения в целых секундах (доли секунд слагаемых отбрасываются) на всех отрезках РД.

9.5. На РУ должен быть выполнен заданный норматив времени. В ДК указываются места старта и финиша РУ и время, за которое экипаж обязан преодолеть его дистанцию. Пенализируется отклонение от заданного норматива. 
9.6. Когда экипаж нарушил последовательность прохождения судейских пунктов ДС (старт, финиш, отметка), начисляется пенализация за каждое допущенное нарушение.

9.7. Когда экипаж не получил отметку на старте ДС или не был на створе финиша ДС, начисляется пенализация за невыполнение ДС. 
9.8. Когда экипаж не получил отметку после финиша ДС, он теряет право на оспаривание его результата.
9.9. Пенализируется отказ от выполнения ДС, в том числе отсутствие ответа на НЗ.
10. УСЛОВИЯ И ПОРЯДОК РАСЧЕТА ВРЕМЕНИ

10.1. Время судейских часов и показания секундомеров являются официальными. 
10.2. Поверочные часы располагаются на АП. Сверка остальных часов в ходе ралли проводится перед первым экипажем и после последнего.
10.3. При расчете расписания отметок на КВ, ВКВ и СЗ на стартах ДС используются целые минуты, а секунды отбрасываются. Например, любой момент времени в интервале от 12 часов 34 минут 00 секунд д по 12 часов 34 минут 59 секунд считается как 12 часов 34 минуты.
10.4. При расчете времени пребывания на ДС используются часы, минуты и секунды. 

10.5. Система изменяемого расписания (ИР) означает соблюдение заданной в МЛ нормы времени между отметками на последовательных КВ, независимо от того, когда получена отметка на предыдущих КВ. Пример: экипажу назначено время старта на КВ-0 10:00. В МЛ указано, что на КВ-1 он обязан отметиться через 10 минут, на КВ-2 через 20 минут после КВ-1, на КВ-3 через 15 минут после КВ-2, на КВ-4 через 25 минут после КВ-3. Тогда идеальным расчетным временем для экипажа будут следующие отметки: КВ-0 в 10:00, КВ-1 в 10:10, КВ-2 в 10:30, КВ-3 в 10:45, КВ-4 в 11:10. Допустим, экипаж получил отметку на КВ-1 в 10:15 (с соответствующей пенализацией за 5 минут опоздания). Тогда, во избежание новой пенализации, ему нужно попасть на КВ-2 в 10:35 (сохранив заданную норму времени 20 минут), затем на КВ-3 в 10:50 и т.д. Если экипаж ошибся и получил отметку на КВ-2 в 10:34 (что повлекло пенализацию за 1 минуту опережения), то далее он снова меняет расписание и стремится получить отметку на КВ-3 в 10:49. Когда КВ-3 на местности отсутствует, тогда экипажу надо сложить две нормы времени 15+25 минут и отметиться на КВ-4 в 11:14.
10.6. Максимально разрешенное опоздание на последний КВ, указанный в МЛ, прибавляется к сумме всех норм времени и судейских задержек. Превышение максимально разрешенного опоздания на последний КВ влечет исключение из зачета. Пример: в МЛ задано максимально разрешенное опоздание на КВ-4  равное 30 минутам. Складываем нормы времени от КВ-1 до КВ-4, получаем 10+20+15+25=70 минут. Судейские задержки на ДС составили 5 минут. Получаем сумму 75+30=105 минут. Экипаж стартовал на КВ-1 в 10:00, значит на КВ-4 ему нужно отметиться не позднее, чем в 11:45, в противном случае он будет исключен из зачета. 
10.7. Во время дорожных соревнований может применяться нейтрализация, т.е. заранее объявленный перерыв в движении. Экипаж обязан, соблюдая ПДД, выполнить стоянку в том месте (с точностью 200 метров), где назначена нейтрализация. Время нейтрализации входит во время прохождения дорожного сектора, но не учитывается при расчете средней скорости движения на нем. Например, задан дорожный сектор длиной 30 км и назначено время движения 1 час. Тогда средняя скорость составляет 30 км/ч. Однако при задании нейтрализации 30 минут средняя скорость будет равна 60 км/ч. 
10.8. На дорожном секторе экипаж обязан соблюдать среднюю скорость. Контроль опережения осуществляется на ВКВ. Экипаж не пенализируется, если получает отметку на ВКВ с опозданием, либо точно по расписанию, либо опередив расписание в пределах льготы. Льгота на опережение предоставляется в размере 10% от минут расписания движения (а не пребывания, т.е. нейтрализации не учитываются) на дорожном секторе с округлением в большую сторону, как указано в таблице

	Время движения от КВ до ВКВ (в минутах без учета секунд)
	Льгота на опережение 

	0 минут
	0 минут

	1-10 минут
	1 минута

	11-20 минут
	2 минуты

	и т.д.
	не более 10 минут


10.9. Экипаж самостоятельно планирует время, необходимое ему для выполнения ДС, включая выбор времени старта 
10.10. В случае отсутствия на трассе КВ считается, что экипаж прошел его вовремя или опоздал в пределах суммы СЗ, полученных после предыдущей отметки на КВ. В случае отмены или отсутствия старта ДС на дорожном секторе, экипаж продолжает движение, оставаясь в режиме дорожного соревнования и выполнив нейтрализацию, указанную в ДК. 

10.11. Расчет средней скорости, выполнение расписания и соблюдение маршрута являются задачей экипажа.
11. ПРОЦЕДУРЫ ОТМЕТКИ

11.1. Стартовый интервал на ралли – 1 минута.

11.2. Порядок старта определяется организатором.
11.3. Времена старта, указанные в КК, являются ориентировочными. Судьи имеют право пригласить на старт следующий экипаж, если предыдущий не прибыл вовремя. Время старта опоздавшему назначат судьи. 

11.4. На любом судейском пункте экипаж отмечается, когда сочтет нужным, т.к. судьи не имеют никаких сведений о правильности выполнения им расписания. 
11.5. Судьи вносят в КК время отметки, наименование судейского пункта и значащие факты, а в судейский протокол – номер экипажа  и дублируют время отметки, а также значащие факты. Члены экипажа обязаны следить за правильностью заполнения КК, а письменные возражения выразить дважды: первый раз на судейском пункте в виде краткого примечания в судейском протоколе напротив своего номера, второй раз – в виде заявления на последнем КВ, в течение 10 минут после своей отметки. При отсутствии двух указанных письменных возражений дальнейшие претензии к записям не рассматриваются. 

11.6. Отметка времени на КВ и КП производится по моменту подачи КК судьям, когда автомобиль и оба члена экипажа прибывают в зону контроля. До получения отметки времени кто-либо из экипажа имеет право зайти в зону контроля, но автомобиль не должен пересекать начало зоны контроля.  В том случае, когда экипаж прибыл в зону контроля, но не подает КК, судьи все равно отмечают время появления автомобиля в зоне контроля. 
11.7. Отметка времени на ВКВ и ВКП производится по моменту подачи КК судьям, когда автомобиль и оба члена экипажа прибывают в зону контроля. Однако если экипаж в пределах видимости судей независимо от причин резко снизил скорость или остановился, не доезжая до пункта, судьи записывают как время снижения скорости, так и время прибытия на судейский пункт. Контроль опережения расписания проводится по первой отметке. Вместо отметки времени судьи ВКП могут поставить в КК штамп.
11.1. Временем прибытия на ДС считается минута подачи КК любым членом экипажа судье старта. Когда судьи не могут начать процедуру старта ДС сразу после прибытия экипажа, они вписывают в судейский протокол и в поданную КК время прибытия на ДС и затем время фактического старта. Интервал времени в минутах между прибытием и стартом считается судейской задержкой (СЗ). Экипаж вправе прибыть на ближайший последующий установленный на трассе судейский пункт КВ вовремя или опоздав в пределах СЗ без получения пенализации. Однако, если на данном ДС была объявлена нейтрализация, СЗ сокращается на время нейтрализации, а если нейтрализация превышает интервал времени между прибытием и стартом, то СЗ равна нулю. Пример: экипаж подал КК в 12:34, стартовал в 12:45, в МЛ объявлена нейтрализация 10 минут. Тогда СЗ составит 1 минуту. 
11.2. После получения отметки на КВ, КП, ВКВ, ВКП и финише ДС судьи не задерживают экипаж, который обязан в кратчайшее время покинуть зону контроля. Пенализируется задержка в зоне контроля более 30 секунд.
12. ПРОЦЕДУРЫ СТАРТА И ФИНИША ДС 
12.1. Старт на ДС осуществляется с места с заведенным двигателем по команде судьи. 
12.2. Экипаж имеет право сразу въехать в зону контроля старта ДС, если там нет другого экипажа. Немедленно после въезда для экипажа начинается процедура старта.
12.3. Процедура старта происходит следующим образом:

· в  КК вносится время старта, и она возвращается экипажу не менее чем за 15 секунд до старта;

· за 10 секунд до старта судья начинает обратный отсчет, показывая и удерживая сжатый кулак перед ветровым стеклом автомобиля;

· за 5 секунд до старта судья раскрывает кулак и, по очереди загибая пальцы «5-4-3-2-1», дает старт резким взмахом руки вверх.
12.4. Стартовая команда подается в возможно ближайшую целую минуту.
12.5. Въезд в зону контроля старта ДС запрещён, пока в ней находится другой экипаж, однако кто-либо из экипажа имеет право зайти в зону контроля, чтобы обозначить готовность к старту подачей КК. Пока КК не подана, экипаж не считается прибывшим на ДС и не может претендовать на получение СЗ. 
12.6. Экипажи, которые отметили готовность к старту, ожидают своей очереди, не въезжая в зону контроля старта ДС.  Первый в очереди экипаж обязан немедленно въехать в зону контроля старта, как только предыдущий экипаж покинул её. Промедление может быть расценено как отказ от выполнения ДС.
12.7. Финишная отсечка времени происходит в момент, когда передняя по ходу, наиболее выступающая часть автомобиля пересекает  финишный створ.

12.8. Финишный створ обозначается судейским щитом с клетчатым флагом на красном фоне и ограничивается половиной ширины дороги в попутном направлении.

12.9. Финиш на ДС осуществляется с ходу, что предусматривает плавное торможение после финишного створа с последующей остановкой у судейского знака «STOP». Остановка или резкое снижение скорости между первым судейским щитом зоны контроля финиша и знаком «STOP» небезопасны и потому категорически запрещены. 
13. НАЧИСЛЕНИЕ ПЕНАЛИЗАЦИИ

13.1. В соответствие с СК РАФ  спортивный комиссар вправе снизить или отменить пенализацию одному или группе экипажей, изучив обстоятельства форс-мажора. 

13.2. Пенализации 
	Общие пенализации

	13.2 .1
	Нарушение ПДД
	5 минут за каждое (далее – ПДД)

	13.2.2
	Фиксированная пенализация
	10 минут (далее – ФП)

	13.2.3
	Посторонние записи на лицевой стороне КК или утеря КК
	исключение из зачета

	13.2.4
	Запрещенное движение задним ходом внутри зоны контроля
	1 час

	13.2.5
	Отказ экипажа покинуть зону контроля после получения отметки или по требованию судей 
	30 секунд

	13.2.6
	Нарушение режима «закрытого парка» (открывание капота, ремонт, заливка жидкостей),
	ФП за каждый

	13.2.7
	Помеха проезду и обзору судейских щитов
	ФП за каждый

	Пенализации, начисляемые во время технической инспекции

	13.2.8
	Опережение и опоздание с подачей КК и автомобиля на ТИ 
	10 секунд за каждую минуту отклонения 

	13.2.9
	Отсутствие стартового номера
	1 час за каждый факт

	13.2.10
	Отсутствие огнетушителя или знака аварийной остановки
	ПДД за каждое

	Пенализации, начисляемые на дорожных соревнованиях

	13.2.12
	Отсутствие в КК судейской отметки любого судейского пункта ралли в том числе пропуск финиша ДС (места хронометража).
	ФП за каждый

	13.2.13
	Нарушение последовательности прохождения (включая пропуск и повторное прохождение) судейских пунктов, установленных на трассе ралли, в том числе финишей ДС. 
	ФП за каждое

	13.2.14
	Опережение на ВКВ сверх льготы
	1 минута за каждую минуту, но не более ФП

	13.2.15
	Опережение на КВ или опоздание в пределах лимита
	1 минута за каждую минуту отклонения от расписания

	13.2.16
	Опоздание на одном дорожном секторе больше лимита
	ФП

	13.2.17
	Превышение максимального разрешенного опоздания на последний КВ
	исключение из зачета 

	Пенализации, начисляемые на дополнительных соревнованиях

	13.2.18
	Невыполнение ДС, либо отказ от выполнения ДС
	5 минут 

	13.2.19
	Въезд в зону контроля старта, занятую другим экипажем
	30 секунд

	13.2.20
	Фальстарт, т.е. начало движения на ДС ранее стартовой команды
	1 минута

	13.2.21
	За каждую секунду опережения или опоздания (с точностью +/- 1 секунда) относительно расчетного времени прохождения РД с заданной скоростью
	1 секунда, но не более 10 минут

	13.2.22
	За каждую секунду опережения или опоздания на РУ (с точностью +/- 1 секунда)
	1 секунда, но не более 10 минут

	13.2.23
	Остановка в зоне финишного судейского пункта ДС при финише с ходу
	1 час


13.3. На ВКП опережение или опоздание не пенализируется. 
13.4. Затруднения в дорожном движении (пробки) заранее не считаются форс-мажорными обстоятельствами. Экипаж, претендующий на снятие опоздания вследствие пробки, обязан дважды письменно заявить об этом. Первый раз – на ближайшем следующем после пробки КВ в виде краткого примечания в судейском протоколе напротив своего номера (где достаточно записи в судейском протоколе слова «пробка» и подписи участника), второй раз – в виде заявления на последнем КВ, в течение 10 минут после своей отметки. При отсутствии двух указанных заявлений дальнейшие претензии по этому вопросу не принимаются. Спортивный комиссар может потребовать видеозапись. 
14. ОПРЕДЕЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ

14.1. Пенализация выражается в часах, минутах и секундах. Результат экипажа на ралли определяется суммой пенализации, начисленной на дорожных соревнованиях ралли, и пенализации за дополнительные соревнования, умноженной на условный коэффициент года выпуска автомобиля (ГВА). Например, экипаж на автомобиле 1916 года получил на дорожных соревнованиях 1 минуту и на дополнительных соревнованиях – 10 секунд, тогда его результат есть 1 минута 16 секунд. 
14.2. Лучшие места в зачете экипажей определяются по меньшей сумме пенализаций, набранных экипажем в ходе ралли. При равенстве преимущество получает экипаж, показавший лучший результат на ДС наибольшей дистанции и т.д. При новом равенстве преимущество получает экипаж, выступавший на более старом автомобиле. 
14.3. Места в командном зачете на ралли определяются по наименьшей сумме мест, занятых тремя лучшими экипажами в своих зачётах. При равенстве преимущество имеет команда, заявившая меньшее количество экипажей. При повторном равенстве преимущество получает команда, в которой сумма годов выпуска трёх лучших автомобилей меньше. При дальнейшем равенстве преимущество получает команда, лучший экипаж которой получил меньшую пенализацию (с учётом ГВА). Когда зачёт получили менее трёх экипажей, командное место не выводится. 
14.4. С момента публикации предварительных результатов ралли устные заявления и претензии не принимаются, кроме коррекции ошибок компьютерного ввода.
15. НАГРАЖДЕНИЕ 

15.1. Организатор награждает тройки призёров в зачётах:
· «Ветеран»;
· «Классика»;
· «Стиль»;

· «Легенда»;

· «Ностальгия»;
· «Дебют»
15.2. Организатор награждает команду-победительницу в командном зачете.
15.3. Организатор оставляет за собой право ввести дополнительные номинации. 
16. ЗАЯВКИ. ВЗНОСЫ

16.1. Формы предварительных заявок экипажа и команды находятся на сайте организатора http://www.oldtimer.ru Предварительная заявка должна достичь организатора не позднее 18:00 02.09.2016. Внесение контактных данных обязательно.
16.2. Окончание приема заявок 02.09.2016.

16.3. Организатор уведомляет о принятых электронных заявках до 20:00 02.09.2016. 

16.4. Устанавливается максимальное количество экипажей – 40. Организатор поддерживает резервный список экипажей, допускаемых в случае отсутствия основных экипажей.
16.5. Критериями отбора заявок является время подачи, а затем – наполненность зачётных групп.

16.6. Форма заявки приведена на сайте http://www.oldtime-rally.ru 
16.7. Справки по телефонам +7-985-924-47-77, +7-909-939-18-50 

16.8. Количество пассажиров ограничено количеством пассажирских мест автомобиля, однако они должны быть включены в заявку. Пассажиры не обязаны преодолевать всю трассу. 
16.9. На АП экипажи предъявляют:

· заполненную на компьютере или печатными буквами от руки заявочную форму экипажа;

· водительские удостоверения первого и второго водителя (для вторых водителей не обязательно, но в этом случае они не имеют права управлять автомобилем);

· документы на заявленный автомобиль;
16.10. В пределах расписания разрешается заполнять или изменять данные, касающиеся второго водителя, а также заменять заявленный автомобиль, подав заявление непосредственно на АП.

16.11. Страховая компания ПАРИ бесплатно обеспечивает экипажи дополнительной страховой защитой гражданской ответственности. 

16.12. Страховая компания ПАРИ предоставляет возможность экипажам оформить полис КАСКО до окончания АП.
16.13. Командная заявка подается до окончания АП. 
16.14. Отправив на электронную почту rally@oldtimer.ru сканированные документы, участник ускорит своё прохождение АП.

16.15. Стартовый взнос за автомобильный экипаж составляет:

· 20.000 руб. при оплате до 25.08.2016 включительно; 

· 25.000 руб. при оплате с 26.08.2016 до 04.09.2016;
Для участников на Jaguar и Land Rover до 1986 г.в.:
· 15.000 руб. при оплате до 25.08.2016 включительно; 

· 20.000 руб. при оплате с 26.08.2016 до 04.09.2016;
За каждого пассажира взнос 2.000 руб.
16.16. Стартовый взнос за команду составляет 3000 руб.

17. СОКРАЩЕНИЯ. ОБОЗНАЧЕНИЯ. ЗОНЫ КОНТРОЛЯ

17.1. Алфавитный перечень сокращений, применяемых в тексте документа.

	АП
	административная проверка

	ВКВ
	судейский пункт внезапного контроля времени

	ВКП
	судейский пункт внезапного контроля прохождения

	ГВА
	год выпуска автомобиля, назначается по двум последним разрядам: 1986 г. = 1,86 и т.п.

	ДК
	дорожная книга

	ДС
	дополнительное соревнование

	ИР
	изменяемое расписание

	КВ
	судейский пункт контроля времени

	КК
	контрольная карта

	КП
	судейский пункт контроля прохождения

	Лимит
	максимальное опоздание на дорожном секторе

	МЛ
	маршрутный лист

	Нейтрализация
	заранее объявленный перерыв в движении

	ПДД
	Правила дорожного движения

	РАФ
	Российская автомобильная федерация

	РД
	регулярность движения, соревнование на поддержание постоянной скорости

	РУ
	режимный участок, соревнование на выполнение нормы времени

	СЗ
	судейская задержка

	СК РАФ
	Спортивный кодекс Российской автомобильной федерации

	ТИ
	техническая инспекция

	ФП
	фиксированная пенализация

	Экипаж
	автомобиль с первым и вторым водителем


17.2. Зона контроля начинается с первого по ходу движения щита (желтого или красного) с рисунком в виде часов (контроль времени), печати (контроль прохождения), стартового или финишного флага (на дополнительных соревнованиях) и заканчивается щитом «конец ограничений», кроме ВКВ и ВКП. 

17.3. В зоне контроля действует режим «закрытого парка», т.е. запрещены любые сервисные работы с автомобилем (открывание капота, ремонт, заливка жидкостей). 

17.4. Знаки зон контроля и примерные расстояния между судейскими щитами:
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Пункт КВ:
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